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Il campione BlaBlaCar.it

Il campione di spostamenti raccolti direttamente dalla piattaforma BlaB/aCar.it copre un periodi
di 81 giorni non continui tra Marzo e Novembre 2015.

Il dato si riferisce alle informazioni pubblicamente accessibili sia sui singoli viaggi postati dagli
utenti (luogo ed ora di partenza/arrivo, eventuali tappe intermedie e contributo alle spese di
viaggio) che sul profilo dei conducenti (eta ed identificativo univoco ed anonimo del profilo).
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Cognome

survey_id
Conducente

2015-04-pasqua

d ISTAT Comune IATA ISTAT Comune IATA
i

0 Distanza
ra
Orig Orig Orig Dest Dest Dest Km

Orio al
XXXXXXX 10025 Genova 16150 Seri BGY 28/05/15 10:00
erio

Viaggio

A cui sono stati associati altri attributi quali:

v 1l sesso del conducente (ricostruito a partire dal nome);

v" 1 comuni di origine e destinazione del viaggio (Codice ISTAT 2011);
v' la distanza (in linea d’aria tra comuni);

v’ Teventuale codice identificativo degli aeroporti (IATA) qualora il viaggio prevedesse tali
luoghi come punto di origine, destinazione o tappa intermedia dell'itinerario.

Le elaborazioni e le considerazioni che seguono si riferiscono al campione BlaBlaCar e non
al Carpooling in senso lato.
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Conducenti e passaggi offerti

La ripartizione tra sessi dei conducenti evidenzia come piu dell'80% di questi sia rappresentato
dal genere maschile (esclusi i «viaggi rosa»).

Piu equilibrato ¢ invece il valore se si guarda all'intera community, cio¢ conducenti e passeggeri
(45% donne e 55% uomini).

Le fasce deta piu rappresentate dei conducenti, per entrambi i sessi, sono quelle tra i 26 ed i 35
anni.

PROFILO DEL GUIDATORE - PIRAMIDE DELLE ETA

Femmine #% Maschi

Oltre 66
61-65
56-60
51-55
46-50
41-45
36-40
31-35

26-30

21-25
V.
18-20 .

Non specificato

30% 20% 10% 0% 10% 20% 30%
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Conducenti e passaggi offerti

I1 96% dei conducenti ha postato un unico viaggio a settimana mentre il 3% circa compie due
viaggi a settimana.

La quasi totalita dei conducenti utilizza la piattaforma per organizzare spostamenti occasionali
mentre, un gruppo piu ristretto, ne usufruisce per spostamenti sistematici a cadenza

settimanale (es. spostarsi casa-lavoro che, per via delle distanze, non possono essere effettuati
giornalmente).

PROFILO DEL GUIDATORE - NUMERO PROFILO DEL GUIDATORE - NUMERO DI VIAGGI MEDI SETTIMANALI
DI VIAGGI MEDI SETTIMANALI PER PER SINGOLO CONDUCENTE [> 1]
SINGOLO CONDUCENTE s

4%

2.085

3%

Utenti %

2%

1%

107 55
—

36 15 13 3
0%

ml m>l N° Viaggi
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Il

Carpooling viene utilizzato
prevalentemente per compiere
spostamenti tra centri di medie e
gradi dimensioni.

Tuttavia i centri al di sotto dei
20.000 abitanti generano circa il
30% degli spostamenti registrati ed
alla fascia tra i 20 ed i 60.000
abitanti sono legati i wvalori
puntuali piu elevati.

Ne deriva che questo tipo di
mobilita in Italia, pit che
esclusivamente polarizzata attorno

ai grandi centri attrattori, si
caratterizza come diffusa ed
articolata a tutte le scale
territoriali.

Conducenti e passaggi offerti

Distribuzione dei viaggi tra Comuni

RIPARTIZIONE DEI VIAGGI OFFERTI PER CLASSI DEMOGRAFICHE

DEI COMUNI

7,4%
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IL CARPOOLING IN ITALIA:

ANALISI DELCOFFERTA Viaggi medi settimanali (Bidirezionali)

Fino a 100 161 - 175

96\7‘2 - OTrento 101 - 115 e 176 - 190

Cond nti i offerti = ~ 116 - 130 e 191 - 205
onduce € passaggl otle 1Sy = o L oYeneia 131 - 145 GEEES 206 - 220

adova

. . . 146 - 160 GEEEED Oltre 220
Le tratte principali b

Guardando alle 20 tratte piu
servite si delinea un sistema
fortemente gerarchizzato attorno ai
poli di Milano, per il Nord Italia, e
Roma, per il Centro e Sud Italia.

ORimini

Interessante e “poco prevedibile” e
invece il caso della tratta Cagliari —
Sassari su cui sono stati offerti i ' . .
mediamente ben 114 passaggi a
settimana, cioé poco meno della
meta di quanti se ne sono registrati
sulla tratta pit servita (Roma -
Napoli).

91\’&

OCagliari
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Viaggi pro-capite e distanze percorse

Le localita con il valore piu elevato di viaggi pro-capite sono i due comuni Lombardi di Orio al
Serio e Ferno dove sono localizzati, rispettivamente gli aeroporti di Bergamo-Orio al Serio
(BGY) e Milano-Malpensa (MXP).

Di conseguenza, almeno in Lombardia, il servizio di Carpooling ¢ utilizzato anche come modo
alternativo di accesso agli aeroporti, probabilmente dalle localita non servite dal trasporto

pubblico.

Viaggi medi pro-capite

Codice Istat Comune Popolazione (,>20) ’ N® Viaggi destinati ogni 10.000 abitanti ed
Addetti (Assoluto) :
addetti
16150 Orio al Serio (BGY) 6.555 1.249 24
12068 Ferno (MXP) 9.400 1.190 16
41067 Urbino 20.542 699 4
30049 Lignano Sabbiadoro 8.663 285 4
52032 Siena 78.652 2.421 4
23059 Peschiera del Garda 12.096 350 4
50026 Pisa 123.792 3.274 3
22205 Trento 154.835 3.821 3
66049 L'Aquila 87.201 2.007 3
28060 Padova 289.208 6.551 3

12
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Viaggi pro-capite e distanze
percorse

Dallanalisi dei viaggi pro-capite
emergono chiaramente:

v i centri maggiori con elevata
densita di domanda ed alti tassi
di mobilita;

v" alcuni comuni non capoluogo
dove si concentra una domanda
di mobilita turistica di tipo
occasionale;

v" gli hinterland di urbanizzazione
diffusa afferenti ai poli hanno

comportamenti differenziati
(Milano vs. Firenze).
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Comuni con almeno 1 viaggio ogni due settimane

IL CARPOOLINGIN ITALIA: < Nessun dato rilevato
ANALISI DELLOFFERTA R - Bl 150 e
% o€ ii" oT:e““’ i ‘:; . 50 - 100 Km
=5 TS e b L S 100 - 150 Km
Viaggi pro-cap ite e distanze N L i m.:";Mm : ,’; ; ¥ ﬁf&f;“ > 150 - 200 Km
percorse % g;l"ni - & “r t P 200 - 250 Km
: e " $ 2 % > Y P 250 - 300 Km
: . : : IR S St B 300 - 400 Km
I campione di viaggi analizzato . ‘ L I <00 - 450 Kim
rivela un graduale incremento delle . & o%x ;’E s I Oltre 450 Kim
distanze percorse dagli utenti piu At - -

si scende lungo la Penisola. =

Al Nord prevalgono i viaggi di
medio e corto raggio (< 250 km)

In Calabria ed in Puglia la maggior
parte degli spostamenti copre >
distanze piu lunghe (> 300 km)

o

» a
a b
\oPalermo ‘C" - ‘ "é{
* 1 valori indicati sono relativi alle distanze in linea -~ T P
d’aria tra i centroidi dei comuni Italiani L «2

-3 "‘
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Viaggi pro-capite e distanze
percorse

Anche in relazione ai singoli
capoluoghi ~ di  regione la
distribuzione dei viaggi presenta
unelevata variabilita.

Alcuni capoluoghi presentano forti
relazioni solo con i territori piu
prossimi (es. Genova).

Altri invece attraggono e generano
flussi verso gran parte della penisola
(es. Bari).

Mentre la Capitale vede unequa
distribuzione dei viaggi offerti su
tutto il territorio nazionale.

15

Genova Roma

Bari Percentuale dei viaggi totali da/per il capoluogo

‘ 20% 40% 60% 80% 100%
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Flussi generati ed attratti

Milano (661 viaggi/gg medi)

Il capoluogo lombardo presenta il
maggior numero di spostamenti.

Gli scambi maggiori si rilevano
con i capoluoghi regionali e
provinciali delle regioni del Nord
e del Centro (tra i 100 ed i 300
km in linea d’aria).

Citta piccole e lontane come Trento
o Perugia generano spostamenti
paragonabili a Venezia o Firenze.
Cio ¢ dovuto allesistenza di
alternative modali poco efficaci.
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Viaggi medi giornalieri

periodo analizzato: 81 giorni

Q Comune di partenza/arrivo
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3 viaggi al mese
e 1 viaggio ogni due giorni
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periodo analizzato: 81 giorni
IL CARPOOLING IN ITALIA:

Q Comune di partenza/arrivo

ANALISI DELLOFFERTA
Solo 1 viaggio in tre mesi
_ _ . S - 3viaggial mese
Flussi generati ed attratti S . Sl ® e 1viaggio ognidue giorni
., e e ® 1 viaggio al giorno
Ancona (54 viaggi/gg med) AR ' Y
Il capoluogo marchigiano, evidenzia V ® e
una mobilita quasi del tutto locale - T '.'8
(interna alla regione), pitt qualche IR Y
relazione di un certo rilievo con i YO
centri  posti lungo gli assi W .- P
autostradali della A14 e della Al B
(tra Bologna e Milano) e verso N, 0020
Roma. o .

Esclusi tali viaggi, la maggior parte
degli scambi avviene in un raggio
compreso nei 100 km in linea
d’aria.
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Flussi generati ed attratti

Roma (528 viaggi/gg medi)

La Capitale possiede il secondo
valore piu elevato di viaggi medi
giornalieri.

Le relazioni che la interessano sono
omogeneamente distribuite su
tutto il territorio italiano (su un
raggio di 500 km in linea d’aria).

Questo ha due motivazioni:

v" la scala nazionale dell’attrattivita
di Roma;

v’ la  maggiore predilezione
dell’auto anche per viaggi molto
lunghi.

19

Viaggi medi giornalieri
periodo analizzato: 81 giorni

R . @  Comune di partenza/arrivo

Solo 1 viaggio in tre mesi

.. -0 5l ® - 3viaggi al mese

Y S AN e 1 viaggio ogni due giorni
. ‘ B ( 2 '. @ 1 viaggio al giorno

o s g ®- Ve ‘ 10 viaggi al giorno
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periodo analizzato: 81 giorni
IL CARPOOLING IN ITALIA:

Q Comune di partenza/arrivo

ANALISI DELCOFFERTA )
: Solo 1 viaggio in tre mesi
, ° i - 3viaggi al mese
Flussi generati ed attratti - ‘ - ' . WO . | iasio ogut due glom
. . 950 : ® 1 viaggio al giorno
Napoli (139 viaggi/gg med) T @ 101
T ' *e. .
Nonostante la sua dimensione, gli . i '.'"..
spostamenti generati ed attratti dal B 't | Lo .
capoluogo campano sono molto e, S
ridotti. T T
Inoltre, sebbene coprano la quasi . . " N
totalita della Penisola, sono molto . i e . ".j '
concentrati sugli scambi con . ,.: . 0
Roma e dai movimenti & . o
intraregionali (fino ad un raggio di WL '
100 km in linea d’aria).
.
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Flussi generati ed attratti

Cagliari (50 viaggi/gg medi)

Il capoluogo sardo ¢ interessato da
una discreta diffusione del
servizio di Carpooling, soprattutto
se si considera la sua popolazione e
quella della regione.

La ripartizione dei viaggi mostra
come questi siano concentrati nei
grandi centri nel Nord dell’isola e
soggetti ad una maggior diffusione
nel Sud-Ovest.

Naturalmente sono praticamente
nulli gli scambi con il Continente.

21

3
®

y -
o6
o %
5@
;e
5

)

oo

$

Viaggi medi giornalieri
periodo analizzato: 81 giorni

Q Comune di partenza/arrivo

Solo 1 viaggio in tre mesi
3 viaggi al mese
e 1 viaggio ogni due giorni

® 1 viaggio al giorno

. 10 viaggi al giorno



Flusso giornaliero medio (bidirezionale)
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ANALISI DELLOFFERTA — 2.6
— 6-10
— 10-33
Flussi generati ed attratti — 33-66
g — (6 - 106
Viaggi sulla rete stradale — 106-153
am» [53-235
@ Oltre 235

I flussi maggiori si concentrano
sulla rete autostradale ed in
particolar modo sulla A4 tra
Venezia e Milano, sulla Al14 tra
Bologna e Rimini e sulla Al sia
tra Milano e Firenze che tra
Roma e Napoli.

Le direttrici degli spostamenti
dominanti sono da Est ad Ovest, nel
Nord Italia, e da Nord a Sud tra il
Centro e Sud Italia.

Di minor rilevanza sono invece sia
le relazioni transappenniniche, che
transalpine.
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Flussi generati ed attratti

In generale dall’analisi dei flussi emerge come:

v vi sia un graduale calo nella diffusione del servizio di carpooling man mano che ci si sposta
verso il Sud Italia;

v’ il servizio sia utilizzato prevalentemente per compiere spostamenti di medio raggio (in media
250 km in linea d’aria);

v' le strade statali e provinciali sono interessate da flussi molto contenuti ma equamente
distribuiti lungo tutta la penisola.
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Flussi generati ed attratti

Il caso dell'aeroporto di Bologna

La ricostruzione dei flussi attratti e
generati dagli aeroporti ¢ wun
esempio di come questo dato possa
essere utilizzato per affinare le
tecniche di definizione dei bacini di
utenza (catchment area) di alcune
categorie di attrattori sovralocali.

Laeroporto di Bologna viene
utilizzato  sia dai  viaggiatori
afferenti ai centri di grandi e medie
dimensioni localizzati lungo le
autostrade Al e Al4 (tra Parma e
Rimini) che dai principali centri del
Veneto, delle Marche e dell'Umbria.

24
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Conclusioni

A conclusione dell'indagine si puo affermare che, ad oggi, il fenomeno del carpooling in Italia
ha assunto un discreto livello di importanza e diffusione, tanto da poter essere affiancato ai
piu classici modi di trasporto che operano su distanze medio-lunghe.

Dalle analisi, inoltre, emerge come:

v" Ai grandi centri é riconducibile una catchment area pili ampia rispetto a quella afferente ai
centri medi e minori;

v" La dimensione dei centri non é perd né l'unico né il principale parametro alla base delle
pratiche di mobilita. Motivazioni storiche, preferenze ed abitudini sono altri fattori,
altrettanto importanti, che determinano il disegno delle relazioni sulla media e lunga
percorrenza in Italia. Tali fattori inoltre non possono essere ricondotti a correlazioni con le
statistiche ufficiali sullofferta turistica dei territori od alla dimensione dei centri attrattori;

v Altra variabile complessa ¢ la ripartizione temporale dei viaggi. Mediamente il giorno della
settimana in cui si concentra il maggior numero di viaggi ¢ il venerdi, suggerendo quindi
che una quota rilevante dei viaggi sia adducibile a spostamenti pendolari su base
settimanale;
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Conclusioni

v’ La quasi totalitd dei viaggi offerti & chiaramente occasionale, mentre gli utenti che si
possono inscrivere alla categoria dei viaggiatori sistematici sono in numero contenuto (circa
4% del campione rilevato a livello nazionale);

v Infine l'utilizzo del servizio manifesta un grado molto variabile di penetrazione nelle varie
parti del Paese. Molto pitt ampio e diffuso nelle citta del Nord e via via sempre piu ristretto e
concentrato man mano che ci si sposta verso i piccoli centri e verso il Sud, pur con significative
differenze la cui spiegazione va cercata altrove (ad esempio nellofferta di trasporto pubblico).
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