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Le politiche per la mobilita sostenibile a scala urbana e la
pianificazione dei trasporti hanno via via visto aumentare
I'interesse da parte dell’Unione (basti citare i due documenti di

policy)
= Action Plan sulla Mobilita Urbana (2007)

= Libro Bianco Trasporti (2011)
= Urban Agenda 2015 in corso di definizione

= Esaminare la possibilita di diffondere I'aplicazione dei SUMP
per le citta al di sopra di una certa soglia dimensionale, in
accordo con il livello nazionale e sulla base di linee guida EU

= Legare l'uso dei Fondi di Coesione EU per le citta e le regioni
che hanno predisposto un SUMP



Il perché di questo interesse

Le citta come ambiti privilegiati delle politiche di mobilita
(concentrazione della popolazione/spostamenti/impatti)

Dialogo con la comunita locale per costruire una visione
condivisa della mobilita

Orientare in modo selettivo I'uso di risorse (scarse) da
destinare a politiche/azioni di sostenibili (per 'ambiente,
I'inclusione sociale,...)

Innovare gli strumenti di conoscenza (valutazione ex
ante) e di gestione (valutazione in itiniere ed ex post)

Dialogo tra i diversi livelli di governo da quello locale a
guello sovranazionale

Magagiore e la possibilita di successo e quindi I'efficacia
dell'azione pubblica
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Piano dei Trasporti Tradizionale (TTP)

Focus sul traffico veicolare

Obiettivo principale:
ridurre la congestione/aumentare la velocita
veicolare

Mandato politico e ruolo della componente
tecnica

Priorita agli aspetti tecnici e di ingegneria del
traffico

Tema dominante: infrastrutture

Focus su progetti che richiedono ingenti risorse

Valutazioni limitate ad aspetti di tipo tecnico
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Piani Urbani della Mobilita Sostenibile (PUMS)

Focus sulle persone/cittadini/attivita

Obiettivo principale
Accessibilita, vivibilita e qualita dello spazio pubblico

Importanza del processo di partecipazione (ruolo
degli stakeholder e della collettivita)

Percorso integrato di pianificazione:
territorio-trasporti-ambiente

Combinazione di politiche e misure di gestione
della domanda di mobilita coerenti con gli obiettivi

Introduzione del concetto di limite nell’'uso delle
risorse (suolo, energetiche, economiche, fisiche,
ecc.)

Valutazione estensiva di efficacia/sostenibilita:
tecnica-ambientale-economica-sociale



Principali caratteristiche del PUMS

Un approccio partecipativo che coinvolga
| cittadini e gli stakeholder dall'inizio e per
tutto il processo di pianificazione

Un impegno concreto per la
sostenibilita del settore in termini:
economici, di equita sociale e qualita
ambientale

Un approccio integrato di pianificazione
che tiene conto delle politiche di settori
diversi e dei livelli interistituzionali

Una visione chiara = obiettivi misurabili

Una chiara rappresentazione dei costi
del trasporto e dei suoi benefici,
tenendo conto dei pit ampi costi e benefici
sociali



Milestone:
VALUTAZIONE FINALE DEGLI
IMPATTI CONCLUSA

Punto di partenza:

11.1  REVISIONE REGOLARE DEL PIANO

1.1 COSTRUIRE LIMPEGNO VERSO PRINCIPI GENERALI DI SOSTENIBILITA'
1.2 VALUTARE UIMPATTO DEL QUADRO DI RIFERIMENTO NAZIONALE/REGIONALE
1.3 ESEGUIRE UNA AUTO-VALUTAZIONE

1.4 VALUTAZIONE DELLE RISORSE DISPONIBILI

“Migliorare la 15  DEFINIRE UNATEMPISTICA DI MASSIMA
{35 FEVISIONE DEIRISULTATI RAGGIUNTI mobilita e la 1
¥ - CAPIRE SUCCESSI E FALLIMENTI e qualita della vita DETERMINARE IL 1.6  IDENTIFICAZIONE DEGLI ATTORI CHIAVE E DEI PORTATORI DI INTERESSE
475 |DENTIFICARE NUOVE SFIDE PER UN'OCCASIONE dei cittadinil” POTENZIALE PER
LA REVISIONE DEL PUMS PER APPRENDERE REALIZZARE UN
E MIGLIORARE PUMS DI
) SUCCESSO 24  GUARDARE OLTRE | CONFINITERRITORIALIE |
104  GESTIONE DELUATTUAZIONE DEL PIANO 10. 2 -1 DROPRI AMBITI DI COMPETENZA
GARANTIRE DEFINIRE NECESSITA DI COORDINAMENTO DELLE POLITICHE E
102 INFORMARE E COINVOLGERE | CITTADINI - “ COMUNICAZIONE E PROCESSO DI 2.2 DI UN APPROCCIO INTEGRATO ALLA PIANIFICAZIONE
MONITORARE IL PROGRESSO NEL GESTIONE ADEGUATI SVILUPPO E 53  PIANIFICARE IL COINVOLGIMENTO DEI CITTADINIE
RAGGIUNGIMENTO DEGLI OBIETTIVI NELUATTUAZIONE Attuazi del Attivits PORTATA DEL -3 DEIPORTATORI DI INTERESSE
DEL PIANO REZIn =i JAES PIANO 54 ACCORDO SUPROCEDURE DI GESTIONEE
piano propedeutiche -% PROGRAMMA OPERATIVO
Milestone:
IL PUMS
VIENE 3 PREDISPORRE UN'ANALISI DEI PROBLEMI
RECLLA iRE - PIANIFICAZIONE ANALIZZARELO EDELLE OPPORTUNITA
PIANO URBANG DELLA MOBILITA [5);‘:[2 E"OF;F"‘% 32  LOSVILUPPO DEGLISCENARI S
91 CONTROLLARELAQUALITADELPIAND | DELLAMOBILITA URBANA E CREARE
e SOSTENIBILE SCENARI
9.2  ADOZIONE DEL PIANO -
ilestone:
, L'ANALISI DE| PROBLEMI E DELLE
&7 FAVORRELACCETTAZIONEDEL PIANG Elaborazione Definizione OPPORTUNITA E' CONCLUSA
8. del piano di obiettivi 4.
INTEGRARE e SVILUPPARE
MONITORAGGIO . UNA VISIONE SVILUPPARE UNA VISIONE CONDIVISA DI
ORGANIZZARE MONITORAGGIO E VALUTAZIONE trasparenti STRATEGICA 41 LUNGO PERIODO DELLA MOBILITA
8.1
- EVALUTAZIONE NEL PIANO CONDIVISA a3 ATTIVARSI PER INFORMARE ADEGUATA-
= % MENTE LA CITTADINANZA
CONCORDARE 5.
UNA ALLOCAZI- DEFINIRE
PRIORITA E
ON%:EREA 2l A TARGET 5.1 IDENTIFICARE LE PRIORITA PER LA MOBILITA
7.1 ASSEGNARE RESPONSABILITA E RISORSE e B FPA e
PACCHETTI 5.2  DEFINIRE TARGET SMART
7.2 PREPARARE UN PIANC OPERATIVO E IL RELATIVO BUDGET B il
MISURE
6.1  INDIVIDUARE LE MISURE PIU EFFICACI
Milestone:
NEREn 6.2 IMPARARE DALL'ESPERIENZA ALTRUI
SONOQ STATE
IDENTIFICATE 6.3  VALUTARE L'EFFICIENZA NELL'UTILIZZO DELLE RISORSE
6.4  UTILIZZARE SINERGIE E CREARE PACCHETTI INTEGRATI DI MISURE



= || SUMP include 4 fasi principali

| Attivita propedeutiche al processo di Piano
Il Definizione obiettivi razionali e trasparenti
IIl Elaborazione del Piano

IV Implementazione del Piano

= Per ogni fase le linee guida individuano:
= | punti di partenza

= |e attivita
= | risultat




A) C)

Tool di monitoraggio e
valutazione

Verifica del conseguimento | passi successivi

degli obiettivi

Inclusione di tool di
monitoraggio e
implementazione del processo
| risultati della valutazione ex-
ante sono integrati nel
processo di selezione delle
misure

Lo sviluppo del SUMP include
ACB

La valutazione tiene conto
degli effetti delle misure soft

Quali problemi sono stati
identificati nella valutazione
La citta valuta in modo
regolare gli impatti delle
misure

La citta valuta in modo
regolare gli impatti delle
misure

Come i risultati sono stati
riportati/inclusi nel dibattito
pubblico e come sono stati
impiegati per ridefinire le
politiche/misure

La citta dispone di meccanismi
di peer review
(stakeholder/altre citta/ecc.)
dei risultati

Valutazione indipendente e
trasparente della valutazione

Individuazione di una storia di
successo e dei fallimenti
(misure correttive)
Comunicazione alla
popolazione/stakeholder dei
risultati positivi
(pubblicazione del report di
valutazione)

Identificate le sfide per il
prossimo SUMP




SUMP Bremen
(SUMP Award 2014 - Valutazione)

Dialogue with

citizens, stakeholders,

district councils
Summer 2012
Winter 2012/2013
Autumn 2013
Spring 2014
Summer 2014

TSI
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| PUMS di Milano assume alcuni chiari elementi di
riferimento:

= |) 'individuazione di obiettivi quantificati
attraverso indicatori

= i) la presenza di una struttura articolata di
valutazione (tecnica, ambientale, economica)

= |ii) 'avvio di un percorso di

consapevolezza/condivisione dello scenario di
partenza, degli obiettivi e delle strategie
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= 1) non un solo scenario di piano rappresentativo

di una visione da confrontare con lo SR. i dialogo

con la comunita locale e probabilmente in grado di far emergere la
pluralita di opzioni e di evidenziare le differenze tra i diversi portatori di
interesse

= i) un confronto con la collettivita nelle diverse

fasi del processo di piano, restituendo i risultati della
valutazione in relazione agli obiettivi/target stabiliti

= |ii) se il piano e un documento strategico e

promuove una VISione, c’é ancora qualche passo da fare in

relazione all'integrazione tra gli strumenti di pianificazione e scala
territoriale

12
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